Fecha: 2025-05-28 17:45:01

) Radicado: 20251-VBOG-035675

Destino: Mauricio Hernan Cespedes Solano
Anexos: 0

' INVIAS

INSTITUTD NACIONAL DE VIAS

MEMORANDO CIRCULAR

N° Radicado: 2025|-VBOG-035675
Fecha: 2025-05-28 17:45:01

PARA: JOSE RICARDO ROMERO SILVA, MAURICIO HERNAN CESPEDES SOLANO
1110200 ] SUBDIRECCION ESTRUCTURAC]ON DE PROYECTOS, 1110000
DIRECCION TECNICA Y DE ESTRUCTURACION

DE: KAROL ROCA PACHECO
1120100 SUBDIRECCION DE MODERNIZACION DE CARRETERAS NACIONALES

Asunto: Alcance solicitud de estructuracion de inversion recursos afio 2025 con destino a la
Ruta 6211, Transversal del Cusiana (corredor Sogamoso-Aguazul).

Respetados ingenieros

En atencién a lo indicado por la Subdireccion de Sostenibilidad mediante memorando No.
20251-VBOG-033746 del 23 de mayo de 2025, a saber:

“(...) Componente ambiental

Revisado el alcance propuesto, particularmente, para el avance en la construccion de
la Variante Sogamoso en el proyecto en estructuracion, se identifica que se prevé la
culminacion de la totalidad de intervencion en los 3,1 km priorizados en la ejecucion del
Contrato de Obra No. 1058 de 2020 (...)

Esta Subdireccion considera que no es pertinente adelantar una cesion hasta tanto se
cuente de manera suficiente con los insumos técnicos y juridicos brindados por el
Contratista, debidamente refrendados por Interventoria, sobre el estado de
cumplimiento de todas y cada una de las obligaciones contraidas en el marco del
instrumento de manejo ambiental, que permitan individualizar las obligaciones
establecidas en ésta para el adelantamiento de las gestiones administrativas para
solicitar la cesion ante la Autoridad Ambiental. (...)" — Subrayado fuera del texto.

La Subdireccion de Modernizacion de Carreteras Nacionales, se permite remitir alcance a los
memorandos No. 20251-VBOG-015281 del 14 de marzo de 2025, No. 20251-VBOG-022906 del
15 de abril de 2025, No. 2025I-VBOG-030841 del 15 de mayo de 2025, y de esta manera,
envia dos (2) documentos (uno en Word y otro en Excel) con la JUSTIFICACION DE LA
NECESIDAD DE LOS RECURSOS y proyecto de los PRESUPUESTOS DE OBRA E
INTERVENTORIA requeridos para atender algunas necesidades de la Transversal del
Cusiana, Ruta Nacional 6211. Sea del caso indicar, que, para la elaboracion de estos
documentos, se tuvo en cuenta la informacion remitida por la Subdireccién de Gestién del
Riesgo mediante memorando No. 2025I-VBOG-016893 del 25 de marzo de 2025.

Lo anterior, se realiza con la finalidad que desde la Direccion Técnica y de Estructuracion y la
Subdireccién de Estructuracién de Proyectos, se adelante la estructuracion de los documentos
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requeridos para convocar la Licitacion Publica y el Concurso de Meéritos requeridos para
ejecutar las obras proyectadas sobre el corredor Transversal del Cusiana.

La programacion de los recursos de inversion se relaciona con la imputacion presupuestal
2401-0600 0130, y con la imputacién presupuestal 2401-0600-0139. Los documentos adjuntos
proyectan una inversion con valor total de DICIOCHO MIL MILLONES DE PESOS M/CTE,
($18.000°000.0000).

Como es de conocimiento de la Subdireccion de Estructuracion de Proyectos, es de gran
importancia y urgencia adelantar la estructuracion de los respectivos contratos, toda vez que el
corredor Sogamoso — Aguazul actualmente se encuentra con diferentes sitios criticos activos
que afectan la transitabilidad, y ponen en alto riesgo la seguridad de los usuarios. Asi mismo
esta Subdireccién reitera la solicitud de mesa de trabajo para la definiciéon del objeto del
proyecto, y de esta forma, poder avanzar con el tramite para la expedicién del Certificado de
Disponibilidad Presupuestal.

Conforme a lo anterior, desde la Subdirecciéon de Modernizacion de Carreteras Nacionales
estamos atentos sobre algun comentario u observacion.

Cordialmente,

KAROL ROCA PACHECO
SUBDIRECTORA MODERNIZACION CARRETERAS NACIONALES
Proyectado por: PAOLA ANDREA AVILA ARGOTA

Revisado por:  LUIS JAIME DIAZ PEREZ (E), VICTOR ALFONSO CORREA MEDINA
Aprobado por:  LUIS JAIME DIAZ PEREZ (E)

Copia Interna a: JUAN GABRIEL RODRIGUEZ SOLANO (1000008), FABIO LEONARDO CAMARGO MORENO (1000005),
GUSTAVO ADOLFO BASTIDAS GODOY. (1120000)
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Presupuesto obra

				MINISTERIO DE TRANSPORTE

				INSTITUTO NACIONAL DE VÍAS

				LICITACIÓN PÚBLICA - PRESUPUESTO 2025



				OBRAS DE MANTENIMIENTO, MEJORAMIENTO Y ATENCIÓN DE SITIOS CRÍTICOS  DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CUSIANA SOGAMOSO-AGUAZUL, RUTA NACIONAL 6211, EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACÁ Y CASANARE



				#		ITEM DE PAGO		ESPECIFICACIONES				DESCRIPCION		UNID		CANTIDAD		VALOR UNITARIO		VALOR TOTAL

								ESPECIFIC. GENERAL 		ESPECIFIC. PARTICULAR						CANTIDAD REAL

				EXPLANACIONES

				1		201.7		201-22				Desmonte y limpieza en zonas boscosas		m2		19,000.00		$ 11,035.00		$ 209,665,000.00

				1		201.7		201-22				Demolición de estructuras		m3		260.00		$ 172,396.56		$ 44,823,107.00

				3		201.16		201-22				Remoción de cercas de alambre     		m		1,833.00		$ 3,057.02		$ 5,603,522.00

				6		210.1.1		210-22				Excavación sin clasificar de la explanación y canales		m3		30,000.00		$ 46,867.59		$ 1,406,027,827.00

						600.2.1		600-22				Excavación en roca de la explanación y canales		m3		250.00		$ 100,297.58		$ 25,074,395.30

				4		210.2.2		210-22				Excavaciones en material común de la explanación y canales 		m3		2,475.00		$ 24,395.00		$ 60,377,621.00

				5		211.1		211-22				Remoción de derrumbes 		m3		38,000.00		$ 19,734.38		$ 749,906,301.00

										221.3 P		Material aluvial - crudo de rio y/o material de cantera tipo seleccionado para mejoramiento (suministro e instalación)		m3		600.00		$ 104,843.70		$ 62,906,220.00

										221,4 P		Enrocados		m3		937.50		$ 215,619.25		$ 202,143,047.00

						231.1.2		231-22				Geotextil no tejido para separación de suelos de subrasante y capas granulares		m2		5,844.00		$ 15,907.11		$ 92,961,123.00

				Subtotal:																$ 2,859,488,163.30

				BASES, SUBBASES Y AFIRMADOS

						320.1.1		320-22				Afirmado		m3		6,300.00		$ 116,901.70		$ 736,480,697.00

						320.1.1		320-22				Subbase Granular clase A		m3		5,700.00		$ 143,982.64		$ 820,701,052.00				0.22		6.5		4000		5720

						330.1.1		330-22				Base granular clase A		m3		4,600.00		$ 223,656.49		$ 1,028,819,871.00				0.18		6.5		4000		4680



				Subtotal:																$ 2,586,001,620.00

				PAVIMENTOS ASFALTICOS

						420.2		420-22				Riego de imprimación con emulsión asfáltica  CRL‐40		m2		800.00		$ 4,029.00		$ 3,223,200.00

						450.2		450-22				Mezcla densa en caliente Tipo MDC-19		m3		80.00		$ 421,311.49		$ 33,704,920.00

						460.1.1		460-22				Fresado de Pavimento Asfaltico en espesor de 10 CM		m3		365.00		$ 9,877.20		$ 3,605,176.00

						465.2		465-22				Excavación para reparación del pavimento existente (excluyendo corte y remocion de capas asfálticas existentes)		m3		540.20		$ 48,417.48		$ 26,155,122.00

				Subtotal:																$ 66,688,418.00

				ESTRUCTURAS Y DRENAJES

										P		Anclajes en roca 30T		m		250.00		$ 840,377.00		$ 210,094,250.00

						600.1.1		600-22				Excavaciones varias sin clasificar		m3		8,837.50		$ 51,355.41		$ 453,853,421.00

						600.2.1		600-22				Excavaciones varias en roca en seco		m3		137.50		$ 100,297.58		$ 13,790,917.00

						610.1		610-22				Rellenos para Estructuras con suelo		m3		204.00		$ 79,933.06		$ 16,306,344.00

						610.8		610-22				Rellenos con material filtrante		m3		550.00		$ 148,579.91		$ 81,718,950.00

						621.1.1		621-22				Pilote de concreto vaciado in situ,  de diametro 1,00 m. 		m		160.00		$ 2,565,463.41		$ 410,474,145.00

						621.1.2		621-22				Pilote de concreto vaciado in situ,  de diametro 1,20 m. 		m		110.00		$ 3,123,975.39		$ 343,637,292.00

										623.1.1 P		Anclaje tipo Perno 5/8", Tipo A325 o similar 		m		450.00		$ 96,997.50		$ 43,648,875.00

										623.1.2 P		Anclaje tipo Perno 1", tipo A325 o similar (incluye sistema de adherencia)		m		300.00		$ 219,226.50		$ 65,767,950.00

						630.1.3.2		630-22				Concreto 28 MPA		m3		500.00		$ 983,169.17		$ 491,584,585.00

						630.1.4.1		630-22				Concreto 21 MPA		m3		104.00		$ 936,109.50		$ 97,355,387.00

						630.1.5.1		630-22				Concreto 17 MPA		m3		100.00		$ 713,371.07		$ 71,337,107.42

						630.1.6		630-22				Concreto 14 MPA		m3		180.00		$ 583,233.45		$ 104,982,022.00

						630.1.7		630-22				Concreto 14 MPA, (Ciclopedo)		m3		100.00		$ 437,954.05		$ 43,795,405.00

						640.1		640-22				Acero de refuerzo Fy=420 Mpa.		kg		34,431.00		$ 8,169.15		$ 281,272,076.00

						661.1.2		661-22				Tubería de plástico según norma NTC 3722 de diámetro 4"		m		400.00		$ 42,541.00		$ 17,016,400.00

										663.1 P		Lloraderos en tubería PVC con filtro ø 65 mm L = variable.		m		183.00		$ 29,776.95		$ 5,449,182.00

						670.5		670-22				Disipadores de energía y sedimentadores en concreto 17 MPA, Ciclópedo		m		41.50		$ 520,281.69		$ 21,591,690.00

						671.1		671-22				Cuneta de concreto vaciada insitu, no incluye la confrormacion de la superficie de apoyo 		m3		300.00		$ 836,516.88		$ 250,955,063.00

								673-22				Geotextil Tipo NT 2500		m2		1,000.00		$ 11,566.00		$ 11,566,000.00

						673.1.2		673-22				Geotextil tipo No Tejido con resistencia a la tensión grab mínina de 1400 N.    		m2		5,000.00		$ 10,585.49		$ 52,927,465.00

						673.2		673-22				Material granular drenante		m3		916.50		$ 149,081.17		$ 136,632,895.00

								674-22				Drén horizontal de longitud menor o igual a veinte (20) metros		m		400.00		$ 214,355.00		$ 85,742,000.00

						674.2		674-22				Dren horizontal de longitud mayor a veinte (20) metros.		m		1,757.75		$ 418,299.65		$ 735,266,211.00

						681.1		681-22				Gaviones o Colchogaviones de malla de alambre de acero entrelazado estilo 1, recubrimiento de zinc galvanizado 		m3		360.00		$ 389,779.28		$ 140,320,540.00

				Subtotal:																$ 4,187,086,172.42

				SEÑALIZACIÓN Y SEGURIDAD

						700.1		700-22				Línea de demarcación con pintura en frio		m		55,000.00		$ 1,977.76		$ 108,776,553.00

						700.3		700-22				Marca vial con pintura en frio		m2		406.00		$ 43,566.22		$ 17,687,886.00

						701.1.1		701-22				Tacha Reflectiva tipo A con adhesivo bituminoso o termplástico 		u		906.00		$ 9,243.06		$ 8,374,213.00

						710.1.1		710-22				Señal vertical de Tránsito tipo SR, SP y/o SI, dimensión 75 x 75 cm, en lámina galvanizada retroreflectiva, con película retroflectiva tipo IV.		u		40.00		$ 1,028,026.56		$ 41,121,062.00

						730.1		730-22				Defensa metálica 		m		500.00		$ 375,625.24		$ 187,812,620.00

						730.2		730-22				Terminal de barrera en forma de U		u		11.00		$ 144,946.90		$ 1,594,416.00

						740.1		740-22				Captafaro		u		192.00		$ 14,359.71		$ 2,757,063.00

				Subtotal:																$ 368,123,813.00

				TRANSPORTES

						900.1.2		900-22				Transporte de materiales provenientes de la excavación de la explanación, canales y prestamos, entre cien metros (100 m) y mil metros (1000 m) de distancia		m3-e		600.00		$ 791.40		$ 474,837.66

						900.2.2		900-22				Transporte de materiales provenientes de la excavación de la explanación, canales y prestamos, entre cien metros (100 m) y mil metros (1000 m) de distancia		m3-km		43,050.00		$ 1,490.00		$ 64,144,500.00

						900.2.2		900-22				Transporte de materiales provenientes de la excavación de la explanación, canales y prestamos, para distancias mayores de mil metros (1000 m) medidos a partir de cien metros (100 m) 		m3-km		29,491.20		$ 1,582.79		$ 46,678,442.00

						900.3.2		900-22				Transporte de materiales provenientes de derrumbes, medido a partir de cien metros (100 m)		m3-km		456,000.00		$ 1,567.00		$ 714,552,000.00

				Subtotal:																$ 825,849,779.66

				OBRAS VARIAS

										P		Excavación manual en Material Común		m3		1,500.00		$ 66,714.00		$ 100,071,000.00

										P		Material granular drenante		m3		135.00		$ 149,081.17		$ 20,125,958.33

										P		Revestimiento Sintetico de Zanjas		m2		1,614.00		$ 54,768.00		$ 88,395,552.00

										P		Sacos Suelo Cemento		m2		3,250.00		$ 41,723.00		$ 135,599,750.00

										P		Dados de Anclaje		u		105.00		$ 930,860.00		$ 97,740,300.00

						810.1		810-22				Protección de Taludes con bloques de césped		m2		2,475.00		$ 20,642.29		$ 51,089,676.27

										P		Protección de taludes con producto enrrollado para control de erosión de tipo manto permanente		m2		5,500.00		$ 60,558.00		$ 333,069,000.00

										P		Empradización de Zodmes		m2		10,000.00		$ 13,533.00		$ 135,330,000.00

										P		Concreto lanzado, conreto 28 Mpa, e=0.15cm, incluye malla electrosoldada		m2		452.00		$ 730,043.00		$ 329,979,436.00

						811.1.1		811-22				Protección de Taludes con producto enrollado para control de erosión de tipo manto		m2		3,000.00		$ 67,284.83		$ 201,854,500.62

										P		Monitoreo de puentes (Grillos, puente Nuevo, Chorroblanco, Leonera) ubicados en el sector de la vía Sogamoso – Pajarito (Boyacá) mediante tecnología de estación robótica lidar gms e inalámbrica con sensores de precisión. 		mes		6.00		$ 60,000,000.00		$ 360,000,000.00

										P		Lectura de inclinómetros y elaboración de informes en los sectores: la leonera k80+120 al k80+300; los grillos k81+184 al k81+444; puente nuevo k81+446 al k81+550; chorro blanco k81+459 al k81+759; lectura de piezómetro sector los grillos “emergencia los grillos” 		mes		6.00		$ 18,000,000.00		$ 108,000,000.00

										P		Control vial - turno diurno y nocturno de lunes a sábado (No incluye disposición de señalización)		día		180.00		$ 628,799.00		$ 113,183,820.00

										P		Control vial - turno diurno y nocturno de dominicales y festivos (No incluye disposición de señalización)		día		180.00		$ 994,956.00		$ 179,092,080.00

				Subtotal:																$ 2,253,531,073.21



												SUBTOTAL BÁSICO DE OBRAS, INCLUYENDO IVA  (A)								$   13,146,769,039.59

												PROVISIÓN PARA OBRAS COMPLEMENTARIAS Y/O ADICIONALES, INCLUYENDO IVA (B)						NO MODIFICAR		$    259,350,974.30

												PROVISIÓN PARA AJUSTES, INCLUYENDO IVA (C)						NO MODIFICAR		$    271,514,379.27

												PROVISIÓN PARA JORNADAS DE TRABAJO 24 HORAS DIARIAS 7 DÍAS DE LA SEMANA, INCLUYENDO IVA (D) 						NO MODIFICAR		$    525,870,761.58

												VALOR TOTAL DE OBRAS (INCLUYE IVA) (H) = A + B + C + D								$   14,203,505,154.75

												VALOR IVA (OBRA) (19% SOBRE UTILIDAD OBRA)  								$    103,794,845.00

												SUBTOTAL OBRAS INCLUYENDO IVA								$   14,307,299,999.75

												REVISIÓN, AJUSTE Y/O ACTUALIZACIÓN Y/O MODIFICACIÓN Y/O COMPLEMENTACIÓN DE LOS ESTUDIOS Y DISEÑOS Y/O ELABORACION DEL CÁLCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CÁLCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL (Productos o kilómetros), (I) 				glb				$    330,000,000.00

												IVA - REVISIÓN, AJUSTE Y/O ACTUALIZACIÓN Y/O MODIFICACIÓN Y/O COMPLEMENTACIÓN DE LOS ESTUDIOS Y DISEÑOS Y/O ELABORACION DEL CÁLCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CÁLCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL (J)						NO MODIFICAR		$    62,700,000.00

												TOTAL REVISIÓN, AJUSTE Y/O ACTUALIZACIÓN Y/O MODIFICACIÓN Y/O COMPLEMENTACIÓN DE LOS ESTUDIOS Y DISEÑOS Y/O ELABORACION DEL CÁLCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CÁLCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL (K) = I + J						NO MODIFICAR		$    392,700,000.00

												GESTION SOCIAL PREDIAL Y AMBIENTAL (incluye IVA)				glb		NO MODIFICAR		$    1,800,000,000.00

												VALOR TOTAL DEL CONTRATO (= H + K + M)								$   16,500,000,000.00





















Presupuesto interventoría



				MINISTERIO DE TRANSPORTE

				INSTITUTO NACIONAL DE VÍAS



				CONCURSO DE MÉRITOS ABIERTO - PRESUPUESTO 2025



				INTERVENTORIA PARA LAS OBRAS DE MANTENIMIENTO, MEJORAMIENTO Y ATENCIÓN DE SITIOS CRÍTICOS  DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CUSIANA SOGAMOSO-AGUAZUL, RUTA NACIONAL 6211, Y VARIANTE SOGAMOSO EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACÁ Y CASANARE









				FORMULARIO 1						PLAZO:		6		MESES



				CANT.		CARGO / OFICIO		SUELDO Y/O		PRIMA		PARTICIPACIÓN		VALOR

								JORNAL MENSUAL		REGIONAL		(h-mes)		PARCIAL ($)

				(1)				(2)		(3)		(4)		(1*(2+3))*(4) = (5)

						COSTOS DIRECTOS DE PERSONAL 

						PERSONAL PROFESIONAL

				1		Director de Interventoria		$    8,000,000.00		$    575,000.00		6.00		$    51,450,000.00

				1		Ingeniero Residente de Interventoría		$    6,300,000.00		$    460,000.00		6.00		$    40,560,000.00

				1		Ingeniero Residente Auxiliar de Interventoría		$    4,350,000.00		$    402,500.00		4.00		$    19,010,000.00

				1		Profesional Social		$    4,000,000.00		$    402,500.00		6.00		$    26,415,000.00

				1		Profesional Ambiental		$    4,000,000.00		$    402,500.00		6.00		$    26,415,000.00

				1		Profesional Técnico Predial		$    3,500,000.00		$    - 0		3.00		$    10,500,000.00

				1		Especialista en Pavimentos y/o Vías		$    7,500,000.00		$    - 0		0.50		$    3,750,000.00

				1		Especialista en Geologia y/o Geotecnia		$    7,500,000.00		$    - 0		6.00		$    45,000,000.00

				1		Especialista Ambiental		$    7,500,000.00		$    402,500.00		1.00		$    7,902,500.00

				1		Especialista en Estructuras		$    7,500,000.00		$    - 0		1.20		$    9,000,000.00

				1		Especialista en Hidráulica e Hidrología		$    7,500,000.00		$    - 0		3.00		$    22,500,000.00

				1		Profesional de Aseguramiento o Gestión de la Calidad		$    6,300,000.00		$    402,500.00		1.00		$    6,702,500.00

				1		Profesional de Sostenibilidad		$    4,000,000.00		$    402,500.00		1.00		$    4,402,500.00

				1		Profesional SST		$    4,000,000.00		$    402,500.00		5.00		$    22,012,500.00

				1		Auditor de Calidad		$    - 0		$    402,500.00		1.00		$    402,500.00

				1		PERSONAL TÉCNICO

				1		Topógrafo		$    3,000,000.00		$    402,500.00		6.00		$    20,415,000.00

				1		Laboratorista		$    2,415,000.00		$    287,500.00		6.00		$    16,215,000.00

				1		Inspector Obra		$    2,415,000.00		$    287,500.00		6.00		$    16,215,000.00

				1		Inspector SISO		$    2,415,000.00		$    287,500.00		6.00		$    16,215,000.00

						PERSONAL ADMINISTRATIVO

				1		Secretaria 		$    1,800,000.00				6.00		$    10,800,000.00

						PERSONAL AUXILIAR TÉCNICO

				2		Cadenero 		$    2,012,500.00				6.00		$    24,150,000.00

				1		Auxiliar de Laboratorio		$    1,725,000.00				6.00		$    10,350,000.00

				1		Campamentero		$    1,500,000.00				6.00		$    9,000,000.00

				2		Conductor 		$    1,897,500.00				6.00		$    22,770,000.00

				SUBTOTAL COSTOS DE PERSONAL = SUMATORIA DE (5) = (6)										$    442,152,500.00

				FACTOR MULTIPLICADOR (7)										2.40

				PORCENTAJE DE HONORARIOS (8)

				FACTOR DE HONORARIOS = (7) * (8) = (9)										0.00

				SUBTOTAL COSTOS DE PERSONAL =  (6) * ((7)+(9)) = (A) 										$    1,061,166,000.00

				UTILIDAD DEL INTERVENTOR =  (9) * (6) = (10) 										$    - 0

				CANT.		CONCEPTO		UNIDAD		COSTO		UTILIZACION		VALOR

										($)				PARCIAL ($)

				(1)						(11)		(12)		(10)*(11)*(12) = (13)

						OTROS COSTOS DIRECTOS

						VIÁTICOS

				1		Especialistas y Director		Día		$    287,500.00		12.00		$    3,450,000.00

						COSTOS DE ALQUILER DE EQUIPOS Y OFICINA

				2		Vehículo de 2000 o mas c.c (Incluye Peajes y Combustible)		Mes		$    5,750,000.00		6.00		$    69,000,000.00

				1		Equipo completo de topografía 		Según comprobante por mes		$    3,220,000.00		6.00		$    19,320,000.00

				1		Oficina/Campamento (incluye  dotación y sevicios públicos)		Según comprobante por mes		$    1,725,000.00		6.00		$    10,350,000.00

						OTROS COSTOS

				1		Transportes aereos y/o terrestres (incluye peajes)		Según comprobante por mes		$    350,000.00		18.00		$    6,300,000.00

				1		Edición de informes, papelería, reproducciòn de documentos,  planos, fotografías		Según comprobante por mes		$    575,000.00		6.00		$    3,450,000.00

				1		Comunicaciones (telefonía fija y/o celular, fax,correo, internet, etc)		Según comprobante por mes		$    575,000.00		6.00		$    3,450,000.00

				1		Veeduría Técnica Comunitaria- estudios especiales		Según comprobante por mes		$    575,000.00		6.00		$    3,450,000.00

						SUBTOTAL OTROS COSTOS DIRECTOS = SUMATORIA DE (13) = (B)								$    118,770,000.00

						SUBTOTAL COSTOS BASICOS = (A) + (B) = (C)								$    1,179,936,000.00

						RESERVA PARA AJUSTES  Y ACTIVIDADES ADICIONALES O COMPEMENTARIAS = (D)								$    80,568,201.33

						SUBTOTAL COSTOS BASICOS INCLUIDO PROVISION SEGUNDO FRENTE y/o AJUSTES = (C) + (D) = (E)								$    1,260,504,201.33

						IVA = 19% * (E) = (F)								$    239,495,798.25

						COSTO TOTAL = (E) + (F)								$    1,500,000,000.00

				NOTAS:

				1.- Para el reconocimiento de los gastos deberá tenerse en cuenta la forma de pago establecida en los documentos previos, pliego y contrato y las indicaciones pertinentes del Manual de Interventoría. En el caso que éstas no existan, se tendrá en cuenta lo siguiente, según corresponda:

				1.1 Los costos directos deben estar soportados, los cuales se anexarán al acta de costos para el trámite correspondiente ante el Instituto.

				1.2 Los viáticos se reconocerán según su utilización real y sin superar los topes fijados en la Resolución que el Instituto a tal fecha tenga vigente. Requieren para su utilización de previa autorización del Gestor del Contrato, de conformidad con la programación de Comités. 

				1.3 El Equipo completo de topografía, Laboratorio de suelos y pavimentos completo, Oficina/Campamento (incluye  dotación y sevicios públicos), Transportes aereos y/o terrestres (incluye peajes),  Edición de informes, papelería, reproducciòn de documentos,  planos, fotografías, Comunicaciones (telefonía fija y/o celular, fax,correo, internet, etc) y Veeduría Técnica Comunitaria, se reembolsarán según su costo real,  contra presentación de facturas soportes. 

				1.4 Los gastos de transporte terrestre y peajes solo se reconocerán aquellos que se originen por el desplazamiento del personal en la zona del proyecto.

				1.5 Los pasajes  aéreos y/o terrestres se reconocerán únicamente para el Director y/o Especialistas , previa autorización del Gestor del Contrato, de conformidad con la programación de Comités.

				1.6 Para el caso del reembolso de los costos globales, es responsabilidad de la Interventoría el gasto racional de estos recursos, de acuerdo con las necesidades del proyecto dentro del plazo contractual.

				1.7 Las participaciones de los costos directos de personal y el tiempo de utilización de los otros costos directos, se pagarán mensualmente, de conformidad con  la programación de recursos aprobada por el Gestor del Contrato, previa verificación de su participación  y utilización real en el contrato.

				1.8. Los valores que aparecen fijos e inmodificables, no podrán alterarse, de lo contrario, será causal de rechazo.





Cronograma gnral 2025





		OBRAS DE MANTENIMIENTO, MEJORAMIENTO Y ATENCIÓN DE SITIOS CRÍTICOS  DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CUSIANA SOGAMOSO-AGUAZUL, RUTA NACIONAL 6211, EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACÁ Y CASANARE



		LONGITUD POR INTERVENIR

		PUENTES



				VIGENCIA 2025

				ENE		FEB		MAR		ABR		MAY		JUN		JUL		AGO		SEP		OCT		NOV		DIC

		ETAPA PRECONTRACTUAL

		PREPLIEGOS

		PLIEGOS

		ADJUDICACIÓN

		LEGALIZACION

		ETAPA CONTRACTUAL

		EXPLANACIONES

		BASES, SUBBASES Y AFIRMADOS

		PAVIMENTOS ASFALTICOS

		ESTRUCTURAS Y DRENAJES

		SEÑALIZACIÓN Y SEGURIDAD

		TRANSPORTES

		OBRAS VARIAS

		GESTION SOCIAL   

		GESTION  PREDIAL  

		GESTION AMBIENTAL

		OTRAS ACTIVIDADES

		PROVISIÓN PARA AJUSTES, OBRAS COMPLEMENTARIAS Y/O ADICIONALES (INCLUYE OBRAS AMBIENTALES DEL PAGA) 

		PROVISIÓN PARA JORNADAS 24/7

		ACTUALIZACIÓN Y/O ELABORACIÓN DEL CÁLCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CÁLCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

		EVALUACION Y DIAGNOSTICO DE ESTRUCTURAS

		ESTDIOS Y DISEÑOS PUENTE NUEVOS



		SUBTOTAL 		VR OBRA E INTERVENTORIA								$ 18,000,000,000.00



																$   - 0		$   - 0		$ 18,000,000,000.00

												ERROR:#REF!





																				$ 126,183,193,120.00

												ERROR:#REF!		ERROR:#REF!		ERROR:#REF!		ERROR:#REF!		ERROR:#REF!		ERROR:#REF!		ERROR:#REF!		ERROR:#REF!

												$   - 0		$   - 0		$   - 0		$   - 0		$   - 0		$   - 0		$   - 0		$   - 0









				12		3		0.5		0.1				7.2

														17.255		7.2

														18









																PUENTES		ERROR:#REF!				ERROR:#REF!

																VIA		ERROR:#REF!



												VIGENCIA 2023		$ 18,000,000,000.00		PUENTES2023				ERROR:#REF!		VIA2023		ERROR:#REF!		ERROR:#REF!

												VIGENCIA 2025		ERROR:#REF!		PUENTES2025				ERROR:#REF!		VIA2025		ERROR:#REF!		ERROR:#REF!

												VIGENCIA 2025		ERROR:#REF!		PUENTES2025				ERROR:#REF!		VIA2025		ERROR:#REF!		ERROR:#REF!

												VIGENCIA 2026		ERROR:#REF!		PUENTES2026				ERROR:#REF!		VIA2026		ERROR:#REF!		ERROR:#REF!

																				ERROR:#REF!				ERROR:#REF!		ERROR:#REF!



														COMPONENTE		COMPONENTE		COMPONENTE		COMPONENTE		COMPONENTE		COMPONENTE

														OBRA		$    119,244,598,835.00		$    118,951,641,681.00		$    142,741,970,013.60		$    95,161,313,341.00		$    475,806,566,712.00

														INTERVENTORIAS		$    6,938,594,285.00		$    6,938,594,285.00		$    6,960,098,180.00		$    6,917,090,390.00		$    28,024,704,680.00

														TOTAL		$    126,183,193,120.00		$    125,890,235,966.00		$    149,702,068,194.00		$    102,073,048,732.00		$    503,831,271,392.00






















JUSTIFICACIÓN 



Ruta 6211, Sogamoso Aguazul (Accesos a Yopal), sectores Sogamoso - El Crucero, el Crucero - Aguazul, (Transversal del Cusiana); Departamentos de Boyacá y Casanare. 





I. RECURSOS



		Vigencia

		Fuente

		Contrato Obra

		Contrato Interventoría

		Valor Total



		2025

		Nación

		$16.500.000.000,00

		$1.500.000.000,00

		$18.0000.000.000



		TOTALES:

		$16.500.000.000,00

		$1.500.000.000,00

		$18.0000.000.000







TOTAL: ($18.000’000.0000) DIECIOCHO MIL MILLONES DE PESOS M/CTE.





II. IDENTIFICACIÓN PRESUPUESTAL



De acuerdo con el Decreto 1523 del 18 de diciembre de 2025 “Por medio del cual se decreta el presupuesto de rentas y recursos de capital y el presupuesto de gastos para la vigencia fiscal del 1° de enero al 31 de diciembre de 2025”  y con la Resolución INVIAS No. 006 del 03 de enero de 2025, “Por la cual se incorpora el presupuesto de ingresos y gastos del Instituto Nacional de Vías para la vigencia fiscal del 1º de enero al 31 de diciembre de 2025”; la solicitud aquí presentada está relacionada con el proyecto “CONSTRUCCIÓN MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO DE LA CARRETERA DUITAMASOGAMOSO-AGUAZUL. ACCESOS A YOPAL EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACÁ, CASANARE” imputación 2401-0600-0130, cuyo objetivo es garantizar las condiciones de transitabilidad de la vía Duitama-Sogamoso-Aguazul. Accesos a Yopal e imputación 2401-0600-0139, cuyo objetivo es “Construcción de obras de emergencia en la infraestructura de la red vial primaria nacional”; imputaciones a las que se le asignaron los siguientes recursos:
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Imagen 1. Imputación presupuestal. Fuente: Imágenes tomadas de la Resolución INVIAS No. 006 del 03 de enero de 2025.

III. ANTECEDENTES



Dentro de las estrategias planteadas por el Gobierno Nacional, a través del Instituto Nacional de Vías – INVIAS, se promueve la continuidad en el mejoramiento de la red vial no concesionada que requiere intervención, priorizando intervenciones sobre corredores incluidos en el Plan Maestro de Transporte Intermodal (PMTI) 2021 – 2051, plan que es una apuesta del Estado para organizar, en forma convergente, resiliente, estratégica y eficiente, el crecimiento del país a través de una red de infraestructura de transporte que logre conectar las ciudades, las regiones, las fronteras y los puertos, priorizando los proyectos que mayor impacto nacional tendrán para la economía y el bienestar social.

El PMTI 2021-2051 es un instrumento de planeación relevante y pertinente como parte de los esfuerzos a largo plazo para que Colombia sea un país competitivo, próspero, equitativo, mejor organizado y consciente de su riqueza ambiental. Se mantiene como una visión estratégica del país enfocada en hacer que la satisfacción de las necesidades en infraestructura y transporte apalanquen el crecimiento económico y potencien la participación de Colombia en el contexto de las dinámicas globales. (PMTI, 2021-2051, pg. 10).

Durante los últimos años, a través del Instituto Nacional de Vías se han orientado esfuerzos para mejorar las condiciones de movilidad y niveles de servicio en corredores de comercio exterior que conectan a los departamentos del centro del país con los puertos del Atlántico y Pacífico colombianos, a través de programas de obra pública tales como; “Programa Corredores Arteriales Complementarios de Competitividad” sobre el cual se declaró su importancia estratégica mediante el CONPES 3536 de 2008, “Programa Corredores Prioritarios para la Prosperidad” mediante documento CONPES 3706 de 2011, programa de obra pública "Concluir y Concluir para la Reactivación de las Regiones", entre otros, los cuales han permitido mejorar las condiciones en vías de la red vial nacional y vías departamentales y de ciudades principales a lo largo del territorio nacional. 



IV. TRANSVERSAL DEL CUSIANA



1. LOCALIZACIÓN



El corredor vial Transversal del Cusiana se localiza en el límite de la región Andina y la Orinoquía, lo que genera la presencia de diversos tipos de terreno, apareciendo desde terreno escarpado en la cordillera hasta terreno ondulado a medida que se acerca al llano. El corredor vial Sogamoso-Aguazul se encuentra en regulares y malas condiciones debido entre otros factores, al cierre provocado por la emergencia del corredor vial Bogotá-Villavicencio realizado en el año 2019, toda vez que la vía que comunica los municipios de Sogamoso y Aguazul se habilitó como desvío para vehículos de carga y de pasajeros, incrementándose el tránsito y la magnitud de las cargas, que generó patologías características de la disminución de la vida útil del pavimento.

La totalidad del trazado se encuentra en calzada sencilla, en el mimo se pueden apreciar diversas condiciones de trazado en planta;  mientras el tramo entre Sogamoso y El Crucero se tiene una topografía de ondulada a montañosa, a partir de dicho punto se pasa a una condición de montañosa a escarpada, con un apreciable incremento de la sinuosidad del eje vial, aproximadamente hasta el PR107; desde este sector se empiezan a reducir las pendientes transversales, dando paso a la orografía del piedemonte, para pasar a un trazado totalmente plano.
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Imagen 2. Localización general del corredor vial. Fuente: Imagen tomada de:  https://hermes2.invias.gov.co/SIV/



La siguiente tabla muestra la distribución de la carretera por departamento:



		Departamento

		Ruta

		Inicio

		Fin

		Longitud

		Observación



		Boyacá

		6211

		PR 0 + 0000

		PR16+ 0000

		15,83 Km

		Sector Sogamoso – El Crucero.



		Casanare

		6211

		PR16+ 0000

		PR 118+ 0616

		101,62 Km

		Sector El Crucero – Aguazul.



		

		

		

		

		









2. ESTADO ACTUAL DE LA VÍA



El corredor Transversal del Cusiana, comprende el recorrido que inicia en el municipio de Sogamoso en el departamento de Boyacá hasta el municipio de Aguazul en el departamento de Casanare, la vía pertenece a la red vial nacional y abarca una longitud total aproximada de 118 km, estableciéndose como una ruta alternativa para llegar a Yopal desde el centro del país, siendo de esta manera una conexión estratégica entre la Región Orinoquía y el centro del País.  El recorrido inicia en Sogamoso en la Ruta 6211 con una altura de 2500 m.s.n.m asciende hasta los 3000 m.s.n.m en el corregimiento de las Cintas para luego descender por el piedemonte llanero hasta los 300 m.s.n.m en el municipio de Aguazul, ubicado al suroccidente de Yopal capital del departamento de Casanare.

El corredor se encuentra en calzada sencilla y se pueden apreciar diversas condiciones de trazado en planta, mientras el tramo entre Sogamoso y El Crucero se tiene una topografía de ondulada a montañosa, a partir de dicho punto se pasa a una condición de montañosa a escarpada, con un apreciable incremento de la sinuosidad del eje vial, aproximadamente hasta el PR 107; desde este sector se empiezan a reducir las pendientes transversales, dando paso a la orografía del piedemonte, para pasar a un trazado totalmente plano.

La ruta nacional 6211 se desarrolla en el límite de la región Andina y la Orinoquía, lo que genera la presencia de diversos tipos de terreno, apareciendo desde terreno escarpado en la cordillera hasta terreno ondulado a medida que se acerca al llano. El corredor vial Sogamoso - Aguazul se encuentra en regulares y malas condiciones debido entre otros factores, al cierre provocado por la emergencia del corredor vial Bogotá-Villavicencio realizado en el año 2019, toda vez que la vía que comunica los municipios de Sogamoso y Aguazul se habilitó como desvío para vehículos de carga y de pasajeros, incrementándose el tránsito y la magnitud de las cargas, que generó patologías características de la disminución de la vida útil del pavimento.

También se tiene que el cauce del río Cusiana, fluye de manera paralela al corredor, el cual ha ocasionado fuertes socavaciones en la pata del talud inferior en diferentes puntos del corredor vial, incrementando la amenaza de pérdida de calzada. De igual forma, dada las fuertes lluvias y las condiciones de inestabilidad de los taludes, se presentan diferentes fallas en la estructura de pavimento, y alto riesgo de cierre total de la vía.

Mediante la resolución No. 2707 del 3 de julio 2024, expedida por el Instituto Nacional de Vías, se declaró la existencia de una situación de emergencia en la infraestructura de transporte a cargo del envías en el sector comprendido entre el PR 77 + 000 y el PR 90+000 entre los departamentos de Boyacá y Casanare, lo anterior indicando entre otras condiciones técnicas lo siguiente:

“Que actualmente este corredor atraviesa zonas geológicas de alta complejidad, lo cual generan una alta amenaza sobre la infraestructura vial existente donde se presentan sectores muy definidos de deslizamientos tanto en el talud superior y como el inferior, y en algunos sectores se presentan socavaciones laterales, dado que la vía se desarrolla paralela al río Cusiana; lo cual puede traducirse en problemáticas progresivas en el tiempo, en cada uno de sus costados.

Que, sumado a lo anterior, la zona presenta alta sensibilidad bajo la presencia de precipitaciones constantes, lo cual activa la condición de inestabilidad a lo largo del tramo. Todos estos movimientos potenciales, ponen en riesgo las condiciones de conectividad de la comunidad y la región, así como las actividades económicas que dependen de esta vía.”



El proyecto tiene como objetivos fundamentales mejorar la infraestructura vial para incrementar la competitividad, promover el crecimiento económico, disminuir significativamente los costos de operación vehicular, mejorar la dinámica de comercialización de productos de la región, así como del turismo, desarrollo socioeconómico a nivel regional y nacional, con el consecuente mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes y de los usuarios de la(s) vía(s) objeto de atención.

El estado actual de la vía se resume en:
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Imagen 3. Estado de la vía Sogamoso – Aguazul.  Fuente: tomada de la “Relación estado de la red criterio técnico” registrado en el informe trimestral octubre-diciembre de 2024, presentado por el Administrador de Mantenimiento Vial, CONSORCIO INT BOYACA 2024, derivado del contrato No. 1905 de 2024.
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Imagen 4. Estado de la vía Sogamoso – Aguazul. Fuente: Tomada de la “Relación estado de la red criterio técnico” registrado en el informe trimestral octubre-diciembre de 2024, presentado por el Administrador de Mantenimiento Vial, CONSORCIO ANTEA-GPM, derivado del contrato No. 1942 de 2024.



Este corredor vial hizo parte del programa de obra pública "Concluir y Concluir para la Reactivación de las Regiones", entre otros; programa que ha permitido mejorar las condiciones en vías de la red vial nacional y vías departamentales y de ciudades principales a lo largo del territorio nacional.  Particularmente sobre el tramo vial El Crucero – Pajarito,  Pajarito – Aguazul, en los últimos cuatro (4) años, y apegados al citado programa el Instituto Nacional de Vías – INVIAS, ejecutó el contrato de obra No. 1858 de 2020, cuyo objeto ha sido “MEJORAMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE MEDIANTE LA CONSTRUCCION DE LA VARIANTE DE SOGAMOSO Y MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CUSIANA SOGAMOSO-AGUAZUL, EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACA Y CASANARE EN MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA REACTIVACIÓN DE LAS REGIONES" MODULO 1.”  suscrito con la firma “CONSORCIO VIAL MHC 056”, contrato al que se realizó interventoría a través del contrato de interventoría No. 1860 de 2020, contrato suscrito con la firma “CONSORCIO TERRA CGS”.  

Durante la ejecución del contrato de obra No. 1858 de 2020, relacionado anteriormente se identificaron nuevos sitios críticos, localizados en el: 



[bookmark: _Hlk194936000]- PR 66+000.

- PR 79+100.

- PR 79+800.

- PR 79+900.

- PR 80+100 (Puente Leonera).

- PR 81+150 (Puente Grillos).

- PR 81+345 (Puente Nuevo).

- PR 81+500 (Puente Chorroblanco).

- PR 82+150

- PR 82+550 (Puente Verbeno).

- PR 83+300.

- PR 83+600.

- PR 84+240. (Puente Quebrada Negra)

- PR 85+100.

- PR 85+536 (Puente Chiguirera).

- PR 86+550 (Puente Orquídea 1).

- PR 87+000.

- PR 88+000.

- PR 105+900.

- PR 102+700 (Puente Hoyo Caliente).

- PR 103+700 (Puente Chichaca).

- PR 105+500 (Puente Guaymara).

- PR 105+900.

- PR 112+600 (Puente La Palmicha).

- PR 112+700.

- PR 114+600.

- PR 114+750.

- PR 117+300.

- PR 117+500.







Sitios a los que se les debe programar nuevos recursos de inversión, para su atención.  

El corredor presenta un sector de inestabilidad regional de altas magnitudes localizado entre el PR77+0000 hasta el PR90+0000; por tal razón, los sitios críticos que requieren mayor atención se encuentran localizados en este sector. 

Así mismo, entre los contratos recientes ejecutados en el corredor Transversal del Cusiana (Sogamoso – Aguazul) se encuentra el contrato de obra No. 3015 de 2024, el cual estuvo supervisado a través del contrato de interventoría No. 3192 de 2021, cuyo objeto es “URGENCIA MANIFIESTA PARA RESTABLECER LA CONECTIVIDAD VIAL DE LOS SITIOS CRITICOS UBICADOS ENTRE EL CORREGIMIENTO DE CURISÍ Y EL MUNICIPIO DE PAJARITO, DE LA VÍA TRANSVERSAL CUSIANA VÍA SOGAMOSO – AGUAZUL, RUTA 6211, ENTRE LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACÁ Y CASANARE.” A través de este contrato el INVIAS realizó la atención de situación de emergencia presentada en el sector del puente Chorroblanco. De esta manera, los precitados contratos finalizan el 29 de abril de 2025.

De esta manera, conforme a lo informado por la Subdirección de Gestión del Riesgos mediante el memorando interno No. 2025I-VBOG-016893 del 25 de marzo de 2025, las obras ejecutadas desde el inicio de las actividades del contrato de obra No. 3015 de 2024 hasta la fecha se priorizó la habilitación de un paso alterno en el sector Chorroblanco incluyen entre otras obras menores las siguientes: 

Se conformaron seis (6) terrazas en la parte superior del talud sector tres (3) con pendiente del 1:1.

· Manejo de aguas superficiales; 

· se construyó canal para manejo de agua superficial en sector 2 parte alta del talud. 

· Se construyen para zanjas de coronación en parte superior del talud sector 3.

· Conformación y ampliación de la vía existente en sector 3 y 4, por medio de corte y retiro de material excavado.

Adicional a lo expuesto se tiene que mediante memorando 2024I-VCAS-086780 de fecha: 14 noviembre de 2024, la Dirección Territorial Casanare identifica las siguientes necesidades como prioritarias de atención en el corredor, para garantizar transitabilidad:

 (…) 

“El corredor Sogamoso – Aguazul sector a cargo de la Territorial Casanare desde el PR16+0000 (El Crucero) hasta el PR 118+0616 (Aguazul) quedará sin contrato de obra desde el mes de noviembre de 2024, se requiere de la Subdirección la gestión y asignación de recursos de tal forma que se permita continuar la atención de emergencias y sitios críticos para garantizar el tránsito vehicular por la vía.

Como se ha informado en varias oportunidades esta ruta 6211 Sogamoso – Aguazul se encuentra en verificación de fallo de la acción popular 2008-00006 que cursa en el Juzgado Segundo Administrativo de Yopal, que obliga a mantener la transitabilidad en todas las épocas del año, además de su mejoramiento, mantenimiento, pavimentación y atención de sitios críticos; por lo cual existen varias solicitudes de incidente de desacato teniendo en cuenta el colapso del puente Los Grillos ocurrido el 20 de agosto de 2023 y las situaciones posteriores en la estructura en pie del viaducto que generaron el cierre total para el tránsito vehicular Según Resolución 2707 del 03 de julio de 2024 Declaratoria de Emergencia en la Infraestructura de Transporte, cierre definitivo entre el PR 77+0000 (Curisí) y el PR 90+0000 (Pajarito), que mantienen el cierre total de la vía desde julio de 2024, así como la afectación en la Quebrada Negra donde se tiene instalado un puente provisional que requiere de controladores de tránsito permanente.

[bookmark: _Hlk194936714]Adicionalmente se tiene la Resolución 02540 del 26 de junio de 2024 para tránsito restringido con las medidas descritas en el artículo primero: 

1. Restricción al paso de vehículos con peso bruto vehicular superior a 32 toneladas, entre el PR 16+0000 y el PR 107+0200.

2. Restricción al paso de vehículos de carga con categorías superiores a C3S3, entre el PR16+0000 y el PR 107+0200.

Estas restricciones no se cumplen por algunos usuarios y se sigue transitando por estos sectores. En el sector del viaducto Los Grillos-Pte Nuevo-Pte Chorro Blanco continúan los movimientos en masa del terreno incrementándose las afectaciones a los puentes Nuevo y Chorro Blanco poniendo en riesgo inminente de falla estructural de este último.

Es necesario contar con recursos para atender sitios críticos y de inestabilidad de la vía y dar cumplimiento al fallo de acción popular.

Es indispensable contratar Controladores viales en sitios que quedaran sin intervención con el contrato de obra vigente, como son los localizados en:

1) PR 81 y PR 83 Sector vía antigua habilitado con dos puentes provisionales por el colapso del puente los Grillos.

2) PR 84 y PR 84 +0350 puente provisional quebrada Negra.

Continuar con Vigías en el sector PR 83+0600 por deslizamiento del talud superior derecho.

Se requiere continuar terraceo.

Se tienen puntos críticos y de inestabilidad como son:

PR 79+0100 inestabilidad del tramo, requiere renivelación continua para permitir el tránsito vehicular.

PR 79+0800 al PR 79+0900 tramo inestable por falla en talud superior y acción erosiva del rio en el talud inferior, requiere renivelación continua con adición de material.

PR 80+000 sector la Leonera, zona inestable la zona de acceso sur al puente, se observa hundimiento.

PR 81+100 al Pr 81+0900 Grillos- Chorro blanco, Cerrado, la zona cuenta con señalización indicando la situación de alto riesgo. Se requieren trabajos en la antigua vía, para permitir el tránsito vehicular.

PR 82+0500, Paso a un carril variante La Molinera. Puente fuera de servicio.

PR 82+0700- PR 83+0100, PR 83+0600 sector inestable paso a un carril por deslizamiento de lodos y detritos talud costado derecho.

PR 84+0235, Quebrada Negra, paso por el puente provisional metálico. Requiere controladores de tránsito e intervención para puente definitivo.

Sector PR85 CRITICO, tramo en alto riesgo, hundimiento severo en calzada por falla entre PR84+0900 al PR85+0350 (talud superior e inferior a la vía con grietas y escarpes). Se requiere mantener el paso adicionando material.

PR 87 tramo intervenido por perdida de la banca se encuentra en afirmado y requiere otras obras en la zona para su estabilidad.

PR 103+0200 continuo incremento en el hundimiento de la zona, se presentan grietas en pavimento y en la estructura tipo box con fallas estructurales considerables.

PR 114+0400 al PR 114 +0800 crítico zona inestable, hundimiento en calzada y afectación en obras de drenaje.

Sector del PR 115 al PR 116 zona de caída de rocas, deslizamiento del talud superior.

Puentes Guaymara, Palmicha, Curisi, con socavación.

Puente La Chichaca PR 103+0642, con capacidad de carga reducida, requiere un nuevo puente.

(…) 

De igual forma, mediante el Oficio No. 2025I-VCAS-031463 del 16 de mayo de 2025, el director Territorial de Casanare informó lo siguiente:

“(…) Durante recorrido realizado el día 15 de mayo de 2025, se evidenció una falla activa de alta criticidad localizada en la Ruta Nacional 6211, a la altura del PR 113, correspondiente a un deslizamiento de talud inferior que está afectando severamente la banca de la carretera con inminente riesgo de colapso, en este sector se evidencian múltiples grietas longitudinales y transversales, así como un asentamiento diferencial pronunciado del pavimento, indicativos de un movimiento activo del terreno subyacente. Es de suma importancia destacar que esta falla ha presentado una evolución acelerada, con un avance constatado de más de 3 centímetros de espesor en las últimas 24 horas, lo cual podría dar indicios de que el terreno podría colapsar en cualquier momento poniendo en riesgo la seguridad vial y la transitabilidad por el corredor.

(…) De igual forma durante el recorrido se evidenció en el PR 116 de la Ruta Nacional 6211, afectaciones en el talud superior de la vía donde se produjo un desprendimiento de material de grandes magnitudes cayendo sobre la vía y afectando de forma directa la transitabilidad ya que el carril izquierdo de la vía quedó totalmente obstaculizado. Adicionalmente, se observa en el talud bloques rocosos de gran tamaño los cuales y teniendo en cuenta las fuertes lluvias que se presentan en el corredor durante la temporada, corren el riesgo de desprenderse y caer sobre la vía lo cual configura un riesgo mucho mayor para la seguridad vial. (…)

Por otro lado, en el corredor se cuenta con varios puntos críticos adicionales los cuales han representado y continúan representando una amenaza latente para la seguridad vial y la transitabilidad por la Ruta Nacional y los cuales se encuentran comprendidos dentro de los 13 kilómetros de falla identificados desde el PR 77 (Curisí) al PR 90 (Pajarito Boyacá), este tramo vial ya ha sido catalogado como una zona de alta vulnerabilidad e inestabilidad geológica debido en su gran parte a dos factores principales, el primero se debe a su composición geológica la cual consta de Lutitas de Macanal, material altamente poroso y permeable que al contacto con el agua pierde su dureza y se vuelve inestable y en segundo lugar debido a la acción del rio Cusiana el cual socava la parte inferior de los taludes generando inestabilidad en diferentes puntos de este tramo.

Este es el caso de los sitios ubicados en los PR 81, PR 83, PR 85 y PR 87 sectores que han sido afectados por fenómenos de remoción en masa y en los cuales se han presentado emergencias que han paralizado la transitabilidad vial algunos por periodos extensos.

Actualmente, estos sectores continúan ocasionando afectaciones sobre la vía afectando la transitabilidad por la misma, es el caso del PR 83+600 donde se ha presentado caída de material sobre la vía de forma repetida y durante lo que va transcurrido del año 2025 se han presentado cierres viales asociados a esta problemática, lo anterior debido a que con las condiciones geológicas desfavorables y teniendo en cuenta que el talud superior se encuentra expuesto la acción de la lluvia genera desprendimiento de material el cual cae sobre la vía de forma constante.

En el PR 81 sector conocido como Chorro Blanco se presentó una emergencia en el año 2024 la cual fue atendida en el marco de urgencia manifiesta, no obstante, actualmente este sector se encuentra el riesgo de afectación debido a las condiciones geológica de la montaña, el desplazamiento constante se que tiene en la misma y la acción erosiva del rio en la parte bajo del talud inferior, estas afectaciones y riesgos fueron informados por el comité de gestión del riesgo del Municipio de Pajarito Boyacá mediante acta de visita realizadas el día 23 de abril de 2025 y la cual fue allegada a esta dirección Territorial.

Es importante mencionar que estos sectores fueron intervenidos con los contratos de obra No. 1858-2020 y Contrato de urgencia manifiesta 3015-2024 respectivamente, no obstante, debido a las complicaciones que se tienen en el sector, y a limitaciones presupuestales las intervenciones realizadas no fueron soluciones definitivas.

Por otro lado, en el PR 87 se está presentando fenómeno de socavación del rio Cusiana, aunque este sector fue intervenido en el marco del contrato de obra No. 1858 2020 a raíz de la emergencia presentada en el año 2021 donde se dio la perdida total de la banca por remoción en masa, actualmente se esta evidenciando un asentamiento del terreno del talud inferior lo que ha ocasionado perdida del confinamiento de los pilotes construidos para estabilizar la vía lo cual genera una enorme preocupación, esta situación podría complicarse debido a la dinámica del Rio el cual en esta época de lluvias podría generar mayor afectación en este sector.

Por último, se tiene el PR 85 en donde se presentó un hundimiento de la vía en alrededor de 1.5 metros debido a la socavación del Rio Cusiana, este sector, aunque fue atendido por el contrato de obra 1858-2020 y posteriormente en el marco del contrato de urgencia manifiesta 3015-2024, los trabajos realizados únicamente fueron obras de mitigación buscando mantener la transitabilidad. Dada la magnitud del hundimiento y la progresiva pérdida de material, existe un riesgo elevado de colapso total de la calzada.

Cabe destacar que, en la actualidad, no se cuenta con un contrato de obra vigente que permita atender emergencias en la Ruta Nacional 6211, toda vez que los contratos No. 1858-2020 y 3015-2024 culminaron su ejecución en enero y abril de 2025, respectivamente. Esta situación deja al corredor en total vulnerabilidad operativa ante cualquier evento natural o estructural que se materialice. (…)”

Por tanto, se tiene que el sector de “El Crucero – Aguazul”, es el que requiere mayor inversión de recursos en la presente vigencia.  





3. CRITERIOS DE PRIORIZACIÓN



De conformidad con lo previsto en el artículo 2º de la Ley 105 de 1993 corresponde a la Nación, a través del Ministerio de Transporte y sus organismos adscritos y vinculados, llevar a cabo la planeación, el control, la regulación y la vigilancia del transporte y de las actividades a él vinculadas; garantizar que toda persona pueda circular libremente por el territorio nacional, con las limitaciones que establezca la ley; así como la seguridad de las personas aspecto éste que constituye una prioridad del Sistema y del Sector Transporte. A partir de dichas competencias, la misma ley definió la infraestructura del transporte a cargo de la Nación, como aquella de su propiedad que cumple la función básica de integración de las principales zonas de producción y de consumo del país, dentro de la cual se incluye la Red Nacional de Carreteras, que involucra no solo la malla vial en estricto sentido, sino las zonas, facilidades y señalización que permitan la adecuada circulación y en lo posible, la prestación de servicios públicos básicos, para el tránsito de personas y bienes en condiciones adecuadas de accesibilidad y seguridad.



Sin embargo, ante la imperiosa necesidad de avanzar en términos de interconectividad de cara al posicionamiento global del país y el continuo mejoramiento de las condiciones de vida de sus habitantes, en pro del desarrollo social y económico de las regiones, el Legislador, consideró expedir un nuevo marco normativo contenido hoy en la Ley 1682 de 2013. En efecto, el avance en la concepción sistémica en materia de operación de la infraestructura de transporte, es de trascendental importancia al definir dicha actividad a cargo del Estado como el conjunto de los bienes tangibles, intangibles y conexos que bajo su vigilancia y control, se organizan de manera estable para permitir el traslado de las personas, los bienes y los servicios y propender por el crecimiento y mejora de la calidad de la vida de los ciudadanos; superando la noción básica de la Ley 105 de 1993, referida al transporte únicamente como sector para constituirse, ahora, en un verdadero sistema de movilidad, en donde se impone la obligación a sus actores de implementar, desarrollar y operar grandes proyectos de infraestructura que estén orientados bajo criterios de accesibilidad de la población a los diferentes medios de transporte, la conectividad de las diferentes redes de transporte que se encuentren tanto a cargo de la Nación y las entidades territoriales (distritos, municipios y departamentos), de cara a la adaptabilidad al cambio climático, la competitividad, la seguridad vial, la intermodalidad, multimodalidad, entre otros.



En ese estado de cosas, es claro que la voluntad del Legislador en materia de transporte ha sido, con la evolución normativa de una década de diferencia, apostarle a la mejor prestación de un servicio público tan sensible para el país, por ser uno de los motores principales que le imprimen dinamismo y vitalidad al desarrollo económico y social de las regiones, ya mencionado.



No en vano, en el interregno de la dicha legislación se expidió el Decreto 1292 de 2021, mediante el cual se modifica y establece la estructura actual del Instituto Nacional de Vías INVÍAS, como entidad pública adscrita al Ministerio de Transporte en cuyo objeto principal tendrá como objeto la ejecución de las políticas, estrategias, planes, programas y proyectos de la infraestructura no concesionada de la Red Vial Nacional de carreteras primaria y terciaria, férrea, fluvial, marítima y sus infraestructuras conexas o relacionadas, de acuerdo con los lineamientos dados por el Ministerio de Transporte; pero además establece como funciones específicas a su cargo, establecidas en el artículo segundo del mencionado Decreto, que se relacionan directamente con las competencias atribuidas a la Entidad para acometer la elaboración y ejecución de los planes, programas y proyectos que abarcan desde la construcción hasta la conservación y atención de emergencias que se presenten con ocasión del uso de la infraestructura a su cargo, y además confiriéndole la capacidad de suscribir contratos y convenios que le permitan desarrollar los objetivos que le han sido encomendados.



Por lo anterior, la entidad considera necesario mejorar las condiciones de especificaciones técnicas de las carreteras para brindar mayor seguridad y comodidad a los usuarios de esta, siendo necesaria su intervención, sujeta a las limitaciones presupuestales correspondientes.



En tal sentido el Instituto Nacional de Vías (INVÍAS), encargado de promover procesos de desarrollo sostenible e innovación tecnológica y normativa para la ejecución de políticas, estrategias, planes, programas y proyectos de infraestructura de transporte carretero, férreo, fluvial y marítimo, que contribuyan a la mejora de la competitividad de la infraestructura del país, líder del desarrollo técnico nacional en el área de vías y puentes, conocedor de los riesgos asociados a la desconexión vial de las regiones y sus efectos sociales y económicos así como de las formas de mitigarlos, ha puesto en marcha una importante estrategia, justamente con el propósito de estar mejor preparados para atender emergencias viales y de puentes en todo el territorio con mayor prontitud.



La ruta nacional 6211, Sogamoso – Aguazul, conecta el centro del país con los llanos orientales, la cual la genera una de las principales rutas alternativas para el transporte de carga pesada. El corredor vial actual se encuentra en una calzada, con estado regular y malo, debido a los diversos sitios críticos que se encuentran identificados entre los municipios Curisí – Pajarito, aproximadamente desde el PR 77+0000 hasta le PR 90+0000.

Dada la inestabilidad del corredor, debido a los factores geomorfológicos, hidráulicos, geotécnicos y sísmicos de la zona, sumado al incremento de las precipitaciones que se han presentado a lo largo de los años 2023 y 2024, han ocasionado que se genere un alto riesgo de cierre permanente de la vía, por causa de los diversos sitios críticos, los cuales han originado cierres parciales en la vía nacional en la presente vigencia. 



Con los recursos aprobados y una vez surtidos los respectivos procesos contractuales (Contratos de obra e interventoría) se pretende asegurar la transitabilidad en la ruta nacional 6211, debido el alto flujo vehicular de transporte de carga que se moviliza desde el centro del país y que se dirige a los llanos orientales. 



Así mismo, teniendo en cuenta el alto flujo vehicular sobre el corredor vial Sogamoso – Aguazul y las condiciones de inestabilidad de taludes que se presentan en la ruta nacional, lo cual ocasiona un alto riesgo de cierre total de la vía, se ha identificado la necesidad de ejecutar obras orientadas a la atención de los sitios críticos y con el objeto de mejorar las condiciones de la actual capa de rodadura en los sectores que se encuentran a nivel de pavimento en regular y/o mal estado que permitan asegurar la transitabilidad y seguridad de los usuarios en unos niveles de servicio que en el marco de una política de competitividad en el transporte garantice la optimización de los tiempos de viaje entre el centro del país y el oriente.



El continuar con la ejecución de inversiones prioritarias en este corredor se logrará alcanzar objetivos fundamentales tales como mejorar la infraestructura vial para incrementar la competitividad, promover el crecimiento económico, disminuir significativamente los costos de operación vehicular, mejorar la dinámica de comercialización de productos de la región, así como del turismo, desarrollo socioeconómico a nivel regional y nacional, con el consecuente mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes y de los usuarios de la(s) vía(s) objeto de atención.



Por tratarse de un proyecto de mantenimiento y atención de sitios críticos, no se requiere licencia ambiental para su ejecución, conforme a la ley 1682 de 2013, no obstante, de acuerdo con lo establecido en el decreto 769 del 24 de abril de 2014, una vez iniciada su ejecución se deberán adelantar las gestiones ambientales correspondientes.



4. ALCANCE



El proyecto de inversión en mención tiene como alcance general brindar una infraestructura vial que satisfaga requerimientos mínimos de seguridad, comodidad y tránsito para los usuarios de las vías, contribuyendo así al desarrollo sostenible y a la integración del país a través de una red vial eficiente, cómoda y segura; por lo tanto, con la ejecución de estas inversiones, el Instituto Nacional de Vías busca el cumplimiento de uno de los fines constitucionales del estado, como es el de darle continuidad al servicio de transporte terrestre y de esta manera apoyar y contribuir con el desarrollo económico del país.



Esta inversión (año 2025) se proyecta con el fin de garantizar la transitabilidad del corredor Sogamoso – Aguazul, mantener y mejorar el estado actual de la capa de rodadura reparando los sectores críticos de esta, reconstruir las obras que se encuentran en mal estado de funcionamiento, mejorar los sistemas de drenaje, construir obras de contención que permitan mejorar la estabilidad lateral de la vía y en general reducir el número de sitios críticos.



Alcance de las intervenciones propuestas:



1- PR 66+000. Construcción de box coulvert. Estudios para construcción de muro de contención.



2- PR 79+100. Renivelación mediante adición de subbase granular.



3- [bookmark: _Hlk194936027]PR 79+800 al PR 78+900. Para mantener la transitabilidad se realizará corte, adición y compactación de material granular. 



4- PR 80+000 sector la Leonera. Se requiere realizar el monitoreo de los desplazamientos del puente y realizar estudios para determinar las acciones que permitan mitigar o detener las afectaciones a la estructura. Realizar el descargue del acceso norte del puente mediante la excavación y retiro de la masa del suelo adyacente. Lectura de inclinómetros instalados. Realizar estudios y/o diagnostico de vulnerabilidad estructural para establecer obras definitivas.



5- Monitoreo de sitios críticos y elaboración de informes en los sectores: puente Leonera, puente Grillos, puente Nuevo, puente Chorroblanco; lectura de piezómetro e inclinómetros.



6- PR 81+100, sector Grillos. Obras de mantenimiento para garantizar transitabilidad.



7- PR 81+400 al PR 81+800, sector Chorroblanco. La subdirección de Gestión del Riesgo, mediante No. 2025I-VBOG-016893 del 25 de marzo de 2025, indicó que teniendo en cuenta las características del proyecto, se ha identificado la necesidad de ejecutar obras tales:



· Explanaciones

· Bases, subbases y afirmados

· Estructuras y drenajes

· Protección de taludes

· Trasportes y re paleo



Lo anterior permitirá habilitar en un paso industrial la transitabilidad y nivel de servicio de este importante corredor vial.

Se requiere continuar con la estabilidad del talud y de la vía alterna construida mediante la construcción de muros de contención, continuar con explanaciones, instalación de afirmado, construcción de estructura de drenaje con anclajes en roca 30T, drenes horizontales, estructuras contención, protección de talud y demás obras para mejorar el factor de seguridad del sector, todo esto ubicado entre el PR 81+400 y PR 81+800 de la Ruta 6211.

8- PR 81+000 – PR 83+000. Controladores de tránsito permanentes.



9- PR 83+600. Continuar el descargue del talud mediante terraceo.  Esta zona necesita, mientras se adelantan las obras de estabilización del talud superior (margen derecha), el retiro del material que se desliza sobre la calzada, para lo cual es necesario disponer maquinaria que realice el cargue y retiro del mismo, primordialmente en temporada de lluvias donde los eventos de cierre de vía por derrumbe se vuelven frecuentes. 



10- PR  83+600 y Viaducto Los Grillos-Puente Nuevo-Chorroblanco. Personal calificado (brigadistas y/o vigías) para llevar a cabo el plan de atención ante contingencias y emergencias.



11- PR 84+240. Puente Quebrada Negra. Requiere controladores de tránsito permanentes y adicionalmente estudios para la construcción de un puente definitivo.



12- PR 84+900 al PR 85+350. Mantenimiento de transitabilidad mediante corte y adición de material de subbase granular. Estudios que determinen las obras necesarias para la estabilización del talud inferior y superior. Suelo estabilizado con cemento y horas máquina para manejo de cauce.



13- PR 87+000. Construcción de un enrocado en la pata del talud inferior para evitar la socavación producida por el río Cusiana. Estudios para determinar otras obras de estabilización de los taludes inferior y superior.



14-  PR 88+000. En este punto es necesario la realización de estudios para definir las obras de estabilización del talud inferior.



15-  PR 103+200. Adición de material, subbase granular, para mantener la transitabilidad. Construcción de Box Culvert. Requiere estudios para determinar obras definitivas de estabilización.



16- PR 102+700 Puente Hoyo Caliente. Obras de repotenciación puente antiguo.



17- PR 103+700 Puente Chichaca, PR 105+500 Puente Guyamara, PR 112+600 Puente Palmicha. Se requieren enrocados para mitigar socavación.



18-  PR 105+000. Retiro de derrumbe y construcción de muro en gaviones.



19- [bookmark: _Hlk199252295]PR 112+700. Atención de sitio crítico. Obras de estabilización. Elaboración de estudios y diseños.



20- A lo largo del tramo 6211: reposición de señales verticales vandalizadas, pintura de líneas de demarcación, reposición de tramos dañados de defensas metálicas.



21- Reposición de juntas dañadas en los puentes a lo largo del tramo 6211



22- PR 00+000 al PR 118+000. Se realizará retiro de derrumbes. 



23- [bookmark: _Hlk199251912]Finalización de gestión predial y adquisición de los predios 185ID-T1-VSMCSA, 218ID-T1-VSMCSA, 212ID-T1-VSMCSA, 213ID-T1-VSMCSA.







V. META FISICA



Proyecto de inversión 2401-0600-130
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Proyecto de inversión 2401-0600-139
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VI.  OBJETO

El presente trámite tiene como fin solicitar la programación de DIECIOCHO MIL MILLONES DE PESOS ($18.000.000.000,oo) M/CTE, necesarios para adelantar los procesos contractuales de obra e interventoría tendientes a la contratación de las OBRAS DE MANTENIMIENTO, MEJORAMIENTO Y ATENCIÓN DE SITIOS CRÍTICOS  DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CUSIANA SOGAMOSO-AGUAZUL, RUTA NACIONAL 6211, EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACÁ Y CASANARE; a través de los proyectos 2401-0600-0130 cuyo objetivo es “Garantizar las condiciones de transitabilidad de la vía Duitama-Sogamoso-Aguazul. Accesos a Yopal.” y 2401-0600-0139, cuyo objetivo es “Construcción de obras de emergencia en la infraestructura de la red vial primaria nacional”, en el presupuesto de gastos de inversión del Instituto Nacional de Vías, para la vigencia 2025.



VII. ESTUDIOS Y DISEÑOS

En los siguientes enlaces se pueden consultar los estudios y diseños.

· Transversal del Cusiana

https://invias-my.sharepoint.com/personal/sgr_invias_gov_co/_layouts/15/onedrive.aspx?id=%2Fpersonal%2Fsgr%5Finvias%5Fgov%5Fco%2FDocuments%2FContratos%20de%20proyectos%20SGR%2FGrupo%20de%20Manejo%20de%20Emergencias%2FUM%20CURIS%C3%8D%202024%20vf%2FEYD%20Chorroblanco&ga=1



https://invias-my.sharepoint.com/:f:/g/personal/smcn_invias_gov_co/EoMyRXRRaIZLrNJ0ofoov3UBXmk75oISfzSCMLH-PLol8Q?e=nr6ygy
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INGENIERO RESIDENTE:  JUAN CARLOS GARZON OSORIO


INSTITUTO NACIONAL DE VIAS


DIRECCION TERRITORIAL BOYACA


CUADRO No 4


RELACION ESTADO DE LA RED CRITERIO TECNICO


OCTUBRE - DICIEMBRE DE 2024 PERIODO EVALUADO:


CALZADA ESTADO


TIPO DE 


SUPERFICIE


CODIGO VIA PR INICIAL PR FINAL CARRETERA Kms.




image6.emf

6211 0+0000 1+0000 Sogamoso-El Crucero 0,955 P - 1 Regular


6211 1+0000 2+0000 Sogamoso-El Crucero 1,000 P - 1 Regular


6211 2+0000 3+0000 Sogamoso-El Crucero 0,984 P - 1 Malo


6211 3+0000 4+0000 Sogamoso-El Crucero 0,991 P - 1 Bueno


6211 4+0000 5+0000 Sogamoso-El Crucero 0,905 P - 1 Regular


6211 5+0000 6+0000 Sogamoso-El Crucero 1,071 P - 1 Bueno


6211 6+0000 7+0000 Sogamoso-El Crucero 0,986 P - 1 Regular


6211 7+0000 8+0000 Sogamoso-El Crucero 0,979 P - 1 Bueno


6211 8+0000 9+0000 Sogamoso-El Crucero 1,002 P - 1 Bueno


6211 9+0000 10+0000 Sogamoso-El Crucero 1,000 P - 1 Regular


6211 10+0000 11+0000 Sogamoso-El Crucero 1,000 P - 1 Bueno


6211 11+0000 12+0000 Sogamoso-El Crucero 0,972 P - 1 Malo


6211 12+0000 13+0000 Sogamoso-El Crucero 1,003 P - 1 Bueno


6211 13+0000 14+0000 Sogamoso-El Crucero 0,975 P - 1 Bueno


6211 14+0000 15+0000 Sogamoso-El Crucero 1,014 P - 1 Bueno


6211 15+0000 16+0000 Sogamoso-El Crucero 0,991 P - 1 Regular


15,827


Nota: La información contenida es un ejemplo sobre la forma de diligenciar este cuadro.Debe presentarse a color.


Esta informacion se deberá presentar cada seis meses en un informe especifico en CD e incorporarlo en el trimestral 


 que le corresponda.


MB MUY BUENO


B


BUENO


R


REGULAR


M MALO


MM


MUY MALO


VOLVER A TABLA DE CONTENIDO





CONVENCIONES
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INGENIERO RESIDENTE:LUIS FRANCISCO ROA GÓMEZ PERIODO EVALUADO:OCTUBRE-DICIEMBRE DE 2024


6211 51+0000 El Crucero - Aguazul  34,55 P R


6211 53+0000 El Crucero - Aguazul  1,98 P M


6211 74+0000 El Crucero - Aguazul  20,72 P R


6211 75+0000 El Crucero - Aguazul  1,00 P M


6211 79+0000 El Crucero - Aguazul  3,92 P R


6211 86+0000 El Crucero - Aguazul  6,88 P M


6211 88+0061 El Crucero - Aguazul  1,93 P R


6211 89+0000 El Crucero - Aguazul  0,94 P B


6211 114+0000 El Crucero - Aguazul  25,24 P R


6211 115+0000 El Crucero - Aguazul  0,93 P M


6211 117+0000 El Crucero - Aguazul  2,05 P R


6211 118+0616 El Crucero - Aguazul  1,49 P M


6512 105+0448 Aguazul - Yopal 2,16 P R


101,62


CONVENCIONES


MB MUY BUENO


B BUENO


R REGULAR


M


MALO


MM MUY MALO


Nota: La información contenida es un ejemplo sobre la forma de diligenciar este cuadro.Debe presentarse a color SIN CAMBIAR ESTOS TIPOS DE COLORES.


Esta informacion se deberá presentar cada seis meses en un informe especifico en CD e incorporarlo en el trimestral que le corresponda.


VOLVER A TABLA DE CONTENIDO


INSTITUTO NACIONAL DE VÍAS


DIRECCIÓN TERRITORIAL CASANARE


CUADRO No 4


RELACIÓN ESTADO DE LA RED CRITERIO TÉCNICO


CÓDIGO 


VÍA


PR FINAL PR INICIAL


TIPO DE 


SUPERFICIE


ESTADO


86+0000


16+0000





Kms.





CARRETERA


51+0000


115+0000





53+0000





74+0000





75+0000





79+0000


88+0061





89+0000





114+0000





117+0000





103+0287
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(1) PRODUCTO (2) ACTIVIDAD (3) RUTA (4) TRAMO (5) SECTOR (6) PR INICIAL (7) PR FINAL


(8)


 DEPARTAMENTO


(10) UNIDAD DE 


MEDIDA


(11) META (km, #)


(12) JUSTIFICACIÓN DE LA NECESIDAD DE LOS 


RECURSOS


(13) RECURSOS OBRA


(13) RECURSOS 


INTERVENTORÍA


RECURSOS TOTALES


Vía primaria 


mejorada 


Realizar gestión predial para 


mejoramiento de la vía


Sogamoso Boyacá unidad 4


Finalización de las expropiaciones de los predios 185ID-T1-


VSMCSA, 218ID-T1-VSMCSA, 212ID-T1-VSMCSA, 213ID-T1-


VSMCSA.


1.200.000.000,00                     30.000.000                               1.230.000.000,00 $                      


Sitio crítico 


estabilizado 


Realizar gestión predial para la 


estabilización de sitio crítico


6211


El Crucero - 


Aguazul


Pajarito 60+000 91+000 Boyacá unidad 1 Realizar gestión predial para atención de sitios críticos 200.000.000,00                        30.000.000                               230.000.000,00 $                          


Sitio crítico 


estabilizado 


Realizar gestión social y 


ambiental para la estabilización 


de sitio crítico


6211


El Crucero - 


Aguazul


Pajarito 60+000 91+000 Boyacá unidad 1


Realizar gestión social y ambiental para atención de sitios 


críticos


300.000.000,00                        30.000.000                               330.000.000,00 $                          


Vía primaria 


mantenida


Realizar mantenimiento 


periódico


6211


El Crucero - 


Aguazul


Aquitania 16+000 60+000 Boyacá   Kilómetros  0,5 Realizar actividades de mantenimiento periódico. 150.000.000,00                        30.000.000                               180.000.000,00 $                          


Vía primaria 


mantenida


Realizar mantenimiento 


periódico


6211


El Crucero - 


Aguazul


Pajarito 60+000 91+000 Boyacá   Kilómetros  4 Realizar actividades de mantenimiento periódico. 500.000.000,00                        20.000.000                               520.000.000,00 $                          


Vía primaria 


mantenida


Realizar mantenimiento 


periódico


6211


El Crucero - 


Aguazul


Aguazul 94+000 118+000 Aguazul   Kilómetros  0,5 Realizar actividades de mantenimiento periódico. 400.000.000,00                        20.000.000                               420.000.000,00 $                          


Sitio crítico 


estabilizado


Construir obras para estabilizar 


sitio crítico


6211


El Crucero - 


Aguazul


Pajarito 60+000 91+000 Boyacá  Número  4


El corredor Transversal del Cusiana tiene mas de 20 sitios 


criticos entre Pajarito - Aguazul, por lo que es necesario 


realizar obras de mitigación para la atención de los mismos, 


con el fin de garantizar transitabilidad. Entre las actividades 


se encuentra la construcción de filtros, drenes, rellenos, 


conformación, instalación de enrocados y demás obras que 


permiten mitigar los riesgos asociados con los sitios criticos.


1.583.000.000,00                     70.000.000                               1.653.000.000,00 $                      


Sitio crítico 


estabilizado


Realizar los estudios y diseños 


para la estabilización de sitio 


crítico


6211


El Crucero - 


Aguazul


Pajarito 60+000 91+000 Boyacá Número 3 Realizar estudios y diseños para atención de sitios criticos. 300.000.000,00                        90.000.000                               390.000.000,00 $                          


Vía primaria 


mejorada


Pavimentar vía 6211


El Crucero - 


Aguazul


Pajarito 60+000 91+000 Boyacá   Kilómetros 0,5


Se requiere realizar bacheo y/o parcheos de la vía con el fin 


de mejorar la transitabilidad a la largo del corredor, ya que 


por causa del movimeinto en masa que se presenta, hay 


algunos sectores en afirmado.


67.000.000,00                           30.000.000                               97.000.000,00 $                            


Puente con 


mantenimiento


Sellar fisuras en placa, estribos y 


vigas


6211


El Crucero - 


Aguazul


Pajarito 60+000 91+000 Boyacá Número 1 Atención del puente Leonera 900.000.000,00                        70.000.000                               970.000.000,00 $                          


Puente con 


mantenimiento


Sellar fisuras en placa, estribos y 


vigas


6211


El Crucero - 


Aguazul


Aguazul 94+000 118+000 Aguazul Número 1 Atención del puente Hoyo Caliente 900.000.000,00                        80.000.000                               980.000.000,00 $                          


                             - 


6.500.000.000,00              500.000.000,00                7.000.000.000,00 $                TOTAL
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(1) PRODUCTO (2) ACTIVIDAD (3) RUTA (4) TRAMO (5) SECTOR (6) PR INICIAL (7) PR FINAL (8) DEPARTAMENTO


(10) UNIDAD DE 


MEDIDA


(11) META (km, #) (12) JUSTIFICACIÓN DE LA NECESIDAD DE LOS RECURSOS (13) RECURSOS OBRA


(13) RECURSOS 


INTERVENTORÍA


RECURSOS TOTALES


Sitio crítico 


estabilizado


Construir obras para estabilizar sitio 


crítico


6211


El Crucero - 


Aguazul


Pajarito 60+000 91+000 Boyacá  Número  20


El corredor Transversal del Cusiana tiene mas de 20 sitios criticos 


entre Pajarito - Aguazul, por lo que es necesario realizar obras de 


mitigación para la atención de los mismos, con el fin de garantizar 


transitabilidad. Entre las actividades se encuentra la construcción de 


filtros, drenes, rellenos, conformación, instalación de enrocados y 


demás obras que permiten mitigar los riesgos asociados con los sitios 


criticos.


9.729.300.000,00                           845.000.000                                 10.574.300.000,00 $                           


Vía primaria 


mejorada


Realizar los estudios y diseños para 


el mejoramiento de la vía


6211


El Crucero - 


Aguazul


Pajarito 60+000 91+000 Boyacá Número 2 Realizar estudios y diseños para mejoramiento de la vía. 40.000.000,00                                25.000.000                                   65.000.000,00 $                                  


Puente con 


mantenimiento


Realizar los estudios y diseños para 


el mantenimiento de puentes


6211


El Crucero - 


Aguazul


Pajarito 60+000 91+000 Boyacá Número 1


Es necesario realizar los estudios y diseños para la atención del 


puente Leonera.


52.700.000,00                                40.000.000                                   92.700.000,00 $                                  


Sitio crítico 


estabilizado 


Implementar nuevas tecnologías 6211


El Crucero - 


Aguazul


Pajarito 60+000 91+000 Boyacá Número 1


Monitoreo de puentes (Grillos, puente Nuevo, Chorroblanco, 


Leonera) ubicados en el sector de la vía Sogamoso – Pajarito 


(Boyacá) mediante tecnología de estación robótica lidar gms e 


inalámbrica con sensores de precisión. 


78.000.000,00                                30.000.000                                   108.000.000,00 $                                


Puente con 


mantenimiento


Reparar o reemplazar juntas 6211


El Crucero - 


Aguazul


Pajarito 60+000 91+000 Boyacá Número 1 Atención del puente Leonera. 50.000.000,00                                30.000.000                                   80.000.000,00 $                                  


Puente con 


mantenimiento


Reparar o reemplazar juntas 6211


El Crucero - 


Aguazul


Aguazul 94+000 118+000 Aguazul Número 1 Atención del puente Leonera. 50.000.000,00                                30.000.000                                   80.000.000                                          


                             - 


10.000.000.000,00                  1.000.000.000,00                  11.000.000.000,00 $                    TOTAL




image1.png

CTA T SUDC 0BJS T ORD REC CONGEPTO APORTENACION  RECURSOS PROPIDS ToTAL

PROG SUBP PROY _ SPRY






